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SAKRA SKOLVAGAR | UPPSALA

Uppdraget

Uppsala kommun har for avsikt att genomféra en in-
ventering av skolvégar for elever i hela kommunen déar
tatorten prioriteras. Uppdraget omfattar cirka 39 skolor
och avses utforas under 2014 och 2015.

Syfte och mal

Uppsala kommun vill vidta atgarder for sakrare skolva-
gar sa att eleverna kan ga eller cykla till skolan, antingen
sjalv eller i séllskap med andra barn eller vuxna. Hamta/
l&mnaplatser for foraldrar med bil ska helst vara bel&dgna
en bit fran skolan med en trygg gangvag fram till skolen-
trén. Denna inventering utgor ett underlag for planering
av atgérder for att uppna en trafiksdkrare miljo langs
skolvéagar och kring skolorna i kommunen.

Genomforande

En inventeringshandledning har tagits fram vid uppstar-
ten av uppdraget. Den ligger till grund for hur invente-
ringsarbetet i falt och dokumentation utfors.
Arbetsmetodiken bygger pa en tidigare inventeringsmo-
dell framtagen via finansiering av Trafikverket.
Inventeringen genomfors i block om 5 skolor &t gangen.
Det forsta blocket innehaller Bergaskolan, Domarring-
ens skola, Eriksskolan, Fredrika Bremerskolan och Stor-
dammens skola.

Beskrivning av arbetetssétt

For varje skola gors en inventering och rapport enligt

foljande steg

e Steg 1: Avgransning - inventeringsomradet definieras
Det omrade som ska inventeras bestams utifran en
karta dér bostadsadresserna for skolans elever mar-
keras. For de flesta skolor finns de flesta elever inom
en radie pa 1000 meter kring skolan.

* Steg 2: Inventering av skyltad och upplevd hastighet
Den skyltade hastigheten redovisas pa karta och
kontrolleras med den verkliga hastigheten utifran
kommunala métningar.

* Steg 3: Inventering av trafikmiljo 1angs skolvagar
| detta steg ligger det mesta av faltarbetet. Gator
samt gang- och cykelvagar som utgor en del av
skolvagnatet inventeras med hjélp av en webaplika-
tion, Gatukoll, framtagen av Tyréns. Inventeringen
delas upp pa strackor och passager. Trafikmiljon
pa strackor och vid passager klassas utifran saker-
hetsniva (Gron = god, gul = tveksam, rod = lag).
Bedomningen utgar fran ett antal pa forhand defi-
nierade trafiksdkerhetsmiljoer. Se bilaga 1. Resulta-

tet presenteras pa kartor med strackor och passager
markerade i farg utifran sakerhetsniva.

* Steg 4: Inventering av hdmta/lamnaplatser
Skolornas hamta/lamnaplats inventeras utifran
placering, avstand till skolan och trafiksidkerhets-
niva pa anslutande gangstrak. Finns det nagon
avsedd plats for hdmtning och ldmning? Hur vl &r
den avgransad fran skolgard och gangstrak?

* Steg 5: Inventering av cykelparkering
Placering, storlek och standard pa skolans cykel-
platser inventeras och redovisas pa karta.

* Steg 6: Rapport
En kortfattad rapport tas fram for varje skola. Den
innehaller en kortfattad beskrivning av skolan och
dess narmiljo, kartor och resultat fran steg 1 - 5, en
beskrivning av inventerade brister samt dversikt-
liga forslag pa forbattringar.



BERGASKOLAN

Bergaskolan ligger mellan statsdelarna Kungsgardet och Kabo. Skolan ar en F-6 skola med bade grundskola
och grundsarskola. Det finns cirka 300 elever och 50 medarbetare pa skolan.

Skolomradet gransar till de relativt hart trafikerade gatorna Krongatan (ca 7500 fordon/dygn) i norddst och
Norbyvagen (ca 5500 fordon/dygn) i sydost. | dvriga vaserstrack gransar skolan till lokalgatorna Bergagatan
och Hagundagatan som bada harbetydligt Iagre trafikmangd.

Skolans naromrade utgors i forsta hand av aldre villakvarter med tat smahusbebyggelse. Vaster om Ekebyval-
len utgors bebyggelsen framst av radhus och lagenhetshus.

Inventeringsomrade

Inventeringsomradet for Bergaskolan visas pa kartan

i figur 3. Merparten av eleverna bor i omradet Kungs-
gérdet direkt vaster om skolan eller i Kébo syddst om
skolan. Ytterligare nagra elever bor i Flogsta eller i
omradet mellan Flogsta och Kungsgérdet. De allra
flesta bor inom en radie av 1000 meter fran skolan och
manga inom 500 meter. Inventeringen koncentreras till
de omréaden med hog elevtithet i skolans narhet.

Fran omradena vaster om skolan utgor lokalgator i vil-
lakvarter skolvdgarna. Dessa gator har antingen enkel-,
eller dubbelsidig smal trottoar, trottoar avskild med en
grasremsa eller tradplantering, eller s& saknas trottoar
helt. Inget tydligt uppsamlande strak finns, mojligen
kan Hagundagatan narmast skolan utgora ett sadant.
Frén sydvist fungerar Gétavigen och Kédboviagen som
uppsamlande strak i riktning mot skolan. Kébova-

gen har en friliggande gang- och cykelvag langs hela
strackan som utgér skolvig och lings Gotagatan finns
en gang- och cykelbana separerad med kantsten.

Fréan omradet véster om Ekebyvallen/Arosparken finns
friliggande gang- och cykelvagar fran bostadsomradet
vidare genom parken. En planskild passage av Ekeby-
végen finns.

Figur 1. Hagundagatan, villkvarter intill skolan.

Figur 2 Flerbostadshus vaster om Ekebyvallen.



Figur 3. Inventeringsomrade

Inventering av hastighet

Skyltad hastighet

Skyltad hastighet inventeras via NVDB (nationell
vdgdatabas) och via egna observationer vid faltinven-
teringen. Se karta i figur 5. Skyltad hastighet varierar
mellan 30 och 50 km/h, pé& nagra striackor ar hastigheten
30 km/h under vardagar mellan 7 och 18 och 50 km/h
ovrig tid. De flesta lokalgator har 30 som skyltad hastig-
het inom inventeringsomradet.

Verklig hastighet

Kommunala hastighetsmitningar finns pa Norbyvégen,
Krongatan, Karlsrogatan, Arosgatan och Gétagatan. Se
tabell 1. De flesta lokalgator har 30 km/h som skyltad
hastighet. Sett till befintliga hastighetsméatningar, ob-
servationer i samband med inventeringen och gatornas
utformning &r det troligt att den skyltade hastigheten
inte Gverskrids i ndgon storre omfattning pa omradets
lokalgator.

Pa de lite storre och mer trafikerade huvudgatorna och
uppsamlingsgatorna ar 50 km/h oftast skyltad hastighet.
Pa Krongatan och Norbyvégen, precis utanfor skolan,
ar skyltad hastighet 30 km/h pé vardagar mellan 7 och
18. Métpunkterna pa dessa gator ligger pa 50-strackor
och inga uppgifter finns precis forbi skolan. Ingen upp-
gift om faktisk hastighet finns heller pa Ekebyvégen.

Figur 4. Korsningen Norbyvéagen - Krongatan, skyltad hastig-
het 30 km/h precis utanfor skolan.



Tabell 1. Hastighetsmétningar pa gator i skolans narhet

Mitpunkt Skyltad hastig- | Hastighet 85-percentil | Métar
het (vardag)

Norbyvdgen (sdder Hagundagatan) 50 km/h 51 km/h 2009

Krongatan (norr Norbyvigen) 50 km/h 44 km/h 2012

Karlsrogatan (séder Hagundagatan) 30 km/h 34 km/h 2006

Arosgatan (Oster Bergagatan) 30 km/h 22 km/h 2006

Gotavéagen 50 km/h 57 km/h 2007

Figur 5. Skyltad hastighet




Inventering av trafikmiljo 1angs skolvagar
Inventeringen utfordes i april 2014. Markerade gator,
gang- och cykelvagar och passager har inventerats till
fots. Varje strécka och passage har kategoriserats uti-
fran dess trafiksdkerhetsniva enligt bilaga 1.

Inventering av stréckor

En strécka utgdrs vanligtvis av ett gatusegment eller ett
gang- och cyckelvagssegment mellan tva korsningar.
Det ar lampligt att dela upp strackorna i nagra olika
kategorier. Dels helt friliggande gang - och cykelva-
gar och pa strackor med bade fordons- och gang- och
cykeltrafik kan en uppdelning mellan lokalgata och
huvudgata goras.

Inom inventeringsomradet finns nagra mer trafikerade
huvudgator som Krongatan, Norbyvagen, Gotava-

gen och Ekebyvégen. I 6vrigt dr de flesta inventerade
strackor lokalgator eller friliggande gang- och cykelva-
gar.

De flesta lokalgator (som exempelvis Arosgatan, tegel-
gatan, Bergagatan, Hagundagtan m.fl.) Kategoriseras
som antingen 5 (Trottoar, fysisk hastighetsbegransning,
30 km/h), 9 (Trottoar, 30 km/h) eller 14 (Blandtrafik, 30
km/h). Av dessa bedéms 5 som god trafiksdkerhetsniva,
9 som mindre god och 14 som lag trafiksdkerhetsniva.
Léangs de lite storre gatorna dominerar kategori 1 (Fri-
liggande gang- och cykelbana) och 8 (Gang- och cy-

Figur 6. Norbyvéagen mellan Arosgatan och Hagundagatan,
Bergaskolan skymtar langst bort i bilden.

Figur 7. Gang- och cykelvag genom Arosparken.

Figur 8. Inventerade strackor med beddmning utifran trafiksakerhetsklass. Gron = god, gul = tvek-
sam, rod = lag. Se vidare bilaga 1 f6r bedémningsgrunder.



kelbana avskild med kantsten, 50 km/h). Dér har 1 god
trafiksidkerhetsniva och 8 mindre god.

Inventering av passager

Bedémningen av passagernas standard utgar i fran
krockvaldskurvan dar risken att dodas for en fotgangare
i kollision med ett motorfordon &r cirka 10 % vid 30
km/h och 80 % vid 50 km/h. Alla passager dér hastig-
heten inte begrénsas fysiskt genom gatans utformning
beddms med lag standard. Detta &r en princip som &r
extra viktig langs skolvagar.

De flesta passagerna av lokalgator far bedémningen

lag trafiksdkerhetsniva, exempelvis langs Arosgatan
som i figur 10 och langs Birka gatan. Bedomningen blir
lag framst pa grund av avsaknaden av fysisk hastig-
hetsbegrénsning som exempelvis fartgupp. | skymda
korsningspunkter med passager som i figur 10 skulle
fyrvagsstopp ocksa kunna fungera hastighetsdampande
i korsningen.

Beddmningen av passager Over storre gator varierar
mer, fran god standard vid planskilda passager som
under Ekebyvigen till lag standard dver Kabovigen.
Signalreglerade passager som i korsningen Norbyvégen
- Krongatan kan aldrig fa bedémningen god standard
om inte fysiska hastighetsbegrinsning finns.

Figur 9. Passage 6ver Norbyvéagen precis i hojd med Berga-
skolan. Lag trafiksakerhetsniva. Skyltat hastighet 30 km/h,
men hdg trafikvolym och inget i gatuutformningen som indike-
rar sankt hastighet.

Figur 10. Korsningen Arosg. - Labyg. Siktproblem bakom
héackar och passager dver gatorna utan hastighetsdampande
utformning ger bedémningen lag trafiksékerhetsniva.

Figur 11. Inventerade passager med bedémning utifran trafiksékerhetsklass. Gron =
god, gul = tveksam, réd = lag. Se vidare bilaga 1 fér bedémningsgrunder.



Ovriga iakttagelser

Den allmanna standarden pa gang- och cykelvégar,
trottoarer och passager varierar ganska kraftigt inom
det inventerade omradet. P4 ménga hall finns behov av
upprustning och forbattring av standarden pa gang- och
cykelvégnitet. Se bilder i figur 12 - 16.

Figur 12. Bristfallig vagmalning. Ekebyvagen vid korsning
med Krongatan.

Figur 13. Tegelgatan. Om gangbanan ligger pa kommunal
mark borde den underhallas battre.

Figur 14. Gang- och cykelvag vid Tavastehusgatan i Ekeby.
St&ende vatten, sprickor i belaggningen och tjalskador.

Figur 15. Passage Over Karlsrogatan i hojd med Hagundagat-
tan. Den bristfalliga avvattningen leder till ett |agt utnyttjande
av passagen.

Figur 16. Norbyvagen. Cykelbanan upphor vid busshallplats
och fortsatter pa andra sidan. Vad gér man som cyklist nar
det star en buss pa héllplatsen?



Inventering av skolomradet

Bergaskolans byggnader och skolgard omgardas av
huvudgatorna Krongatan och Norbyvégen samt av
lokalgatorna Hagundagatan och Bergagatan. Ingen
utpekad Hamta/ldmna-plats finns for skolan. En bit in
langs Hagundagatan finns en taxizon i direkt anslut-
ning till skolgérden. Pa andra sidan Hagundagatan finns
parkering for personal och bestkare . Cykelparkering
finns pé flera stéllen, vid Hagundagtan (precis vid in-
géangen, se figur 18), vid personalparkeringen och vid
Krongatan.

Hémta/lédmna-platser

Ingen Hamta/lamna-plats finns utan de flesta fordldrar
stannar pa gatan (eller kor upp till halften pa trottoaren)
precis framfor taxizonen. Det kan dérfor bli ganska
intensiv trafik pad morgonen dé manga elever ska ldmnas
under en kort tid. | och med att Hagundagatan ar smal
blir framkomligheten begransad och det finns risk for
olyckor med barn som springer ut framfor parkerade
bilar. Avsaknaden av en utpekad Hamta/lamna-plats
innebdr att skjutsande foréldrar bidrar stort till en 6kad
trafik pa lokalgatorna intill skolan (Hagundagatan och
angransande gator) som utgor de priméara skolvégarna
for Bergaskolans elever.

Cykelparkeringar
En cykelparkering finns for elever (langs Hagunda-

Figur 17. Taxizon langs Hagundagtan.

Figur 18. Cykelparkering langs Hagundagtan.

Figur 19. Inventering av skolomradet vid Bergaskolan.



gatan, cykelparkeringen vid Krongatan anvéinds av
personal). Den forefaller underdimensionerad och vé-
derskydd saknas.

Beskrivning av brister

Skolvéagar

De storsta bristerna finns vid korsningspunkter av
gator dér hastigheten inte &r begrénsad av den fysiska
utformningen. De flesta eleverna bor antingen i vil-
laomradet narmast sydvast om skolan eller i Ekeby pa
andra sidan Arosparken. Dessa elever saknar ett tydligt,
sammanhallet och trafiksékert strak som skolvdg. Fran
Ekeby kan man korsa Ekebyvdgen i tunneln vid Hagun-
dagtan, men manga korsar vagen i plan vid Arosvagen
och fortsétter Arosvagen och sen nagon av tvérgatorna
vidare mot skolan. Langs denna stracka varierar stan-
dard och sékerhetsniva.

Kring skolan

I direkt anslutning till skolan (framst Hagundagatan)
blir trafiksituationen komplicerad med biltrafik (som till
stor del genereras av foréldrar) som blandas med elever
till fots eller pa cykel.

Forslag till atgarder

Atgérder bor i férsta hand inriktas pa korsningar mar-
kerade i kartan nedan. Fysiska hastighetsddmpande
atgarder bor genomforas. Exempelvis upphojda passa-
ger med avsmalnad korbredd.

I andra hand bor ett sammanhangande gang- och cykel-
strak fran vaster skapas, 6ver Ekebyvégen och Karlsro-
gatan, via Arosgatan och fram till skolan.

I anslutning till skolan bor cykelparkeringarna utékas
och bli fler utan att inkrékta pa gaturummet (trottoa-
ren).

Stoppférbud langs Hagundagatan utanfor skolan borde
dvervagas. Det ar dock svart att peka ut nagon annan
1amplig plats for hdmtning och I&mning.

Figur 20. Svarta ringar markerar omraden med storst brister
och dar atgarder bor prioriteras.



BILAGA 1 o
TRAFIKSAKERHETSNIVAER

Tabell 1. Trafiksékerhetsmiljoer pa stracka

*Aven gang- ocf cyRe bana avskild fran korbana med staket, eller en bred (> 1 meter) remsa m

1 Friliggande gang- och cykelvag* -

2 Gangfartsomrade 5km/h

3 Gang- och cykelbana med kantsten, fysisk hastighetsbegransning** | 30 km/h

4 Trottoar, fysisk hastighetsbegrinsning, lag trafikméngd 30 km/h

5 Trottoar, fysisk hastighetsbegransning 30 km/h

6 Gang- och cykelbana med kantsten 30 km/h Mindre god
7 Gang- och cykelbana med kantsten 40 km/h Mindre god
8 Gang- och cykelbana med kantsten 50 km/h Mindre god
9 Trottoar 30 km/h Mindre god
10 Blandtrafik, fysisk hastighetsbegréansning 30 km/h Mindre god
1 Gang- och cykelbana med kantsten > 50 km/h

12 Trottoar 40 km/h

13 Trottoar 50 km/h

14 Trottoar > 50 km/h

15 Blandtrafik 30 km/h

16 Blandtrafik 40 km/h

17 Blandtrafik 50 km/h

18 Blandtrafik > 50 km/h

ed plantering eller iknande.

** |Innebar att gatumiljon ar utformad pa sadant satt att hastigheten begransas till den skyltade, exempelvis fartgupp eller smal sektion.

Tabell 2. Trafiksakerhetsmiljoer vid passager

1 Planskild passage -
2 Gangfartsomrade 5km/h
3 Fysisk hastighetsbegransning, smal vagbredd eller refug 30 km/h
4 Signalreglerat dvergangsstélle, fysisk hastighetsbegransning och/el- | 30 km/h

ler smal vagbredd eller refug
5 Signalreglerat 6vergangstalle 30 km/h Mindre god
6 Signalreglerat 6vergangstalle 40 km/h Mindre god
7 Signalreglerat dvergangstalle 50 km/h Mindre god
8 Passage, smal vagbredd eller refug 30 km/h Mindre god
9 Passage, smal vagbredd eller refug 40 km/h Mindre god
10 Signalreglerat 6vergangstalle > 50 km/h
1 Omarkerad passage, smal vagbredd eller refug 50 km/h
12 Omarkerad passage, smal vagbredd eller refug >50 km/h
13 Overgangstalle utan andra atgérder -
14 Omarkerad passage utan andra atgarder -
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